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1.1 Zakladni udaje stavby

Néazev stavby: Doplnéni vystroje pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni
u PZS v km 0,352(P7679) Zst. Bruntal
Objekt technolog. ¢asti:  PS01-01-31 PZS v km 0,352

Misto stavby: tratovy tsek Zst. Bruntél
Kraj: Moravskoslezsky
Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234,

ktera je zastoupena Stavebni spravou vychod
Projektant: Signal Projekt s r.0., Videtiska 55, 639 00 Brno, IC: 255 25 441
Zhotovitel: dle vybérového tizeni
Stupen dokumentace: DUSP + PDPS

1.2 Zakladni technické Udaje o trati

Trat’ Bruntal - Mala Moravka:

Kategorie drahy: Regionalni

Cislo trati dle TTP: 310C

Pocet koleji: 1

Trat'ova rychlost: 50 km/h

Zébrzdna vzdalenost: 400m

Trakce: nezavisla

Tratového zab. zaf.: provoz fizen dle predpisu SZDC D3
Nejdelsi viak: 190m

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h.

1.3 Soucasny stav a ucel provozniho souboru

Zelezniéni stanice Bruntal lezi na draze celostatni v km 64,264 jednokolejné trati Opava vychod — Krnov -
Olomouc hlavni nadrazi. Je stanici odbo¢nou pro jednokolejnou trat’ Bruntal - Mald Morévka a soudasné dirigujici
pro trat D3 Bruntal - Mala Moravka se sidle dirigujiciho dispecera v DK ZST Bruntél. Ve stanici je v provozu
stani¢ni zabezpelovaci zatizeni 2. kategorie (TEST C) se svételnymi navéstidly a zavislymi stavédly.

Piejezd P7679 v km 0,352 se nachazi na jednokolejné regionalni trati Bruntal — Mald Mordvka, v z&hlavi
ZST Bruntél, v intravilanu mésta Bruntal. V soudasnosti je piejezd, jenz tvoii kiizeni drahy se silnici |.tfidy/¢.45
zabezpeleny piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie 3SNI (3.kategorie, bez pozitivni signalizace, bez
zavor, s prenosem informace o stavu PZS na kolejovou desku stavédla St.1) typu AZD71. Soudasti piejezdu je také
komunikace pro pé&si (chodnik), ktera je na pravé strané silnice ve sméru z Bruntdlu do Krnova. Na piejezdu jsou
umistény 4 vystrazniky (po pravé i levé strané komunikace po jednom z kaZzdého sméru). Vystraha je smérem z trati
(od Malé Morévky) spousténa vstupem kolejového vozidla do piiblizovaciho tseku a je zruSena projetim vlaku pies
ptejezd pomoci anulaéniho souboru ASE2. Pfiblizovaci usek smérem od Malé Mordvky za¢ina v km 0,985 a je
spole¢ny i pro stani¢ni piejezd v km 64,479 trati Opava vychod — Olomouc hl.n.. Smérem ze stanice je vystraha
spousténa zapevnénim odjezdové vlakové cesty na St. 1. Vnitini technologie je umisténa v 19.patrovém stojanu
v reléovém domku u piejezdu. Napdjeni PZS je feseno z reléové mistnosti zst. Bruntal tfifazovou piipojkou v IT
soustavé. Nahradni napajeni je z NiCd baterie o kapacité 140Ah dobijené dobijeem 2x12V/20A. Pohledy na
ptejezd jsou znazornény na obrazcich ¢€.1 a ¢.2.

V souladu se zadanim stavby bude technologie PZS piejezdu P7679 v km 0,352 doplnéna o zavory dle
rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zplisobu zabezpeleni Zelezni¢niho pfejezdu. Déle bude zru$en anulaéni
soubor ASE nahradou pocitatem naprav a nahrazeni nefunkéniho kolejového useku S1 na vlecee €. 6106 pocitatem
naprav.

1.4 Souvisejici stavby

Stavba nevyZaduje koordinaci s jinymi stavbami a je ji mozné provést samostatné. V soucasné dobé se
realizuji na dotCené trati Bruntal — Mala Moravka také opravné prace na ptejezdech km 0,970 a 4,478. Vychozim
stavem je pro nas stav po realizaci obou staveb.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PSO1 bylo pouzito:
- mistni $etfeni na prejezdu a na trati
- zadavaci dokumentace
- dokumentace stavajiciho stavu
- geodetické zaméfeni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis z jednani ze dne 30.3.2021
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- SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis

- SZDC D3 Ptedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochrang zdravi osob pii ¢innostech
a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezniéni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci
- SZDC Zam1 Piedpis 0 odborné zpuisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy
- SZDC (CD) Z1 Ptedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpetovacich zafizeni

- SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpedovacich zafizeni

- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpetovacich zatizeni

- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpedovacich zafizeni do provozu

- SZDC S3 Zelezniéni svrsek

- SZ S4 Zelezniéni spodek

Souvisejici stavebni objekty

S objektem PS01-01-31 souvisi nasledujici stavebni objekty:
SO 01-10-01  Zelezni¢ni svrsek

S0 01-11-01  Zelezniéni spodek

S0 01-13-01  Zelezniéni piejezd

SO 01-21-01 Propustek ev. km 0,344

SO 01-21-02 Propustek ev. km 0,360

SO 01-50-01 Komunikace a chodnik

SO 01-30-01 Ochrana sdélovacich kabelt cizich operatori

pohled na piejezd P7679, Bruntal vlevo — Mala Moravka vpravo (silnice pohled do Bruntalu)



pohled na ptejezd P7679, Bruntal vpravo — Mala Moravka vlevo (silnice pohled smér Krnov)

2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

V rdmci stavby bude provedeno doplnéni technologie stavajiciho piejezdového zabezpecovaciho zafizeni o
zévory, pozitivni signalizaci a signalizaci pro nevidomé a slabozraké. Dle rozhodnuti DraZzniho ufadu budou na
ptejezdu 4 stozary s celkem 5 vystrazniky a celymi zavorami. Vystrazniky budou v LED provedeni. Zavory budou
z kompozitniho materialu s LED bievnovymi svitilnami. Vybaveni zavor bfevnovymi svitilnami bylo na tomto
pfejezdu posouzeno a vzhledem ke kategorii komunikace (silnice L.téidy), vysoké frekvenci silni¢ni dopravy a blizké
ktizovatce v oblasti piejezdu, byla dohodnuta jejich aplikace. Konfigurace zavor bude ve &tyi-kvadrantovém
usporadani, proto bude na pfejezdu aplikovano sekvenéni sklapéni zdvor. Vystrazné kiize na piejezdech budou
zvyraznéné zlutou reflexni barvou. Na vystrazném kfizi, pfipadné skiini vystrazniku, bude umisténo identifikacni
¢islo ptejezdu. U vystrazniki, u kterych nebude dostateéna rovna plocha pro udrzbu svétel vystrazniku a pohonu
zavor budou ziizeny servisni plosiny (vystraznik B1/B2). PZS bude mit nové kategorii 3ZBI (3.kategorie, s pozitivni
signalizaci, celymi zavorami s bfevnovymi svitilnami, s pfenosem informaci na kolejovou desku St.1). Dopliiovana
vnitini vystroj PZS bude umisténa do stavajiciho 19.patrového stojanu. Soucasné budou provedeny nutné Gpravy
v zapojeni tak, aby technologie PZS odpovidala sou¢asnym pozadavkim platné normy CSN 342650 ed.2 (soudasna
technologie PZS AZD71 neumoziuje aplikaci sekvenéniho sklapéni zavor). Stavajici anulaéni soubor a kolejovy
obvod S1 bude nahrazen poc¢itatem naprav. Vzhledem k velikosti zasahu do stavajici technologie je pfedpokladana
vyména celého stojanu.

Zpusob ovladani vystrahy zlstane stavajici, automaticky vstupem kolejového vozidla do ptibliZzovaciho
Useku ze sméru od Malé Moravky a smérem ze stanice Bruntél pak obsluhou zabezpecovaciho zatizeni (zapevnénim
odjezdové vlakové cesty). Ptiblizovaci Usek smérem z trati od Malé Moravky se neméni a za¢ina v km 0,985.

Piejezd se nachdzi v intravilanu obce. Z tohoto diivodu bude piejezd vybaven signalizaci pro nevidomé a
slabozraké. Zavory budou doplnény doplitkem bievna ZSH (zabrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢.398/2009 Sh. v
mistech, kde zavora piehrazuje komunikaci pro pési (pfi sklopené poloze ve vysi 0,1m az 0,25m — , plutek). Ve
vystraznicich budou pouzity zvonce do obytnych &asti. Hlasitost zvukové vystrahy dle CSN 34 2650 ve vzdalenosti
7m od zdroje nema byt mensi nez 60 dB a v&tsi nez 80 dB. V ptipadé, Zze zafizeni umoziiuje automatickou korekci
hlasitosti, ma byt hlasitost v&tsi o 15 dB neZ je hluk pozadi (¢l. 5.1.3.4). Vystrazniky budou umistény tak, aby jejich
nejbliZsi okraj nebyl vzdalen vice neZz 2m od komunikace (budou pouzity delsi vyloZniky u vystrazniku D). Skiiné
vystrazniku A, D budou z ¢asti zasahovat do prichoziho prostoru komunikace (chodniku) z divodu, aby bylo
zajisténo jejich pohodIné vnimani i fidiéi silni¢nich vozidel stojicich t&sné u vystrazniku, pfi¢emz v daném misté
bude zajisténa alespoti prichozi vySka omezena z 2,5m na 2,2m.
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Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zdkonem ¢. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky
a budou zavedena pro pouziti u Spravy Zeleznic, s.0.. V pfipadé pouziti technologie, kterd neni zavedena pro pouziti
u Spravy Zeleznic s. 0. zajisti zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené tkony dle piedpist platnych pro
schvalovéni a organizovani ovétovacich provozi, které byly vydany Spravy Zeleznic s.0.. Pfedmétné zaiizeni je
UTZ, je vyzadovana technicka prohlidka a zkouSka dle 8§47 z&k. 266/1994Sh. a vydani prikazu zpasobilosti.
Dopliované zabezpedeni piejezdii odpovida navrhu technickych specifikaci pro zabezpeceni piejezdl odboru
provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky a automatizace.

2.2 Vypocty pro PZS

P7679 v km 0,352

Vypocéet pribliZovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 0,352

Uhel kifzeni piejezdu s komunikaci - a=61°

Uhel bievna zavory s osou komunikace pied piejezdem — p1=61°

Uhel bievna zavory s osou komunikace za prejezdem — p2=61°

Pocet koleji na piejezdu - 1

Siika komunikace - §5=7,6m

Siika chodniku — $ch=1,7m

Sitka piejezdu $p=3s+3ch/sina=10,63m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Primét délky nebezpeéného pasma do osy vozovky - d1=dn/sina=5,72m
Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma - d2=4m

Prisecik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu za ptejezdem d3=2,4m
Primét ¢asti sklopeného bievna zavory za prejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu komunikace d5=2,1m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdéalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=4+1=5m
Délka piejezdu dp=d1+d3++d5+d8+d11=5,72+2,4+2,1+1+5=16,22m

Délka silni¢niho vozidla — ds=22m

Délka smérodatna pro vypocet predzvanéci doby dT=dp+ds=16,22+22=38,22m
Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla — vs=5km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs=(3,6.38,22)/5=27,53s

Doba reakce zafizeni tr=1s

Zakladni bezpecnostni doba tb1=6s

Pridavnd bezpe¢nostni doba th2=3s

Piedzvanéci doba pro zavoru a vozidla pted piejezdem tzvo=3,6.dz/vs=3,6.27,66/5=19,92s
Ptedzvanéci doba pro zavoru a vozidla za prejezdem tzzvo=3,6.dt/5=27,53s
Piedzvanéci doba pro zavoru za piejezdem a chodce tzzch=3,6.dt/vs=3,6.19,22/3=23,07s
Piedzvanéci doba zavory za piejezdem tzz=tzzch+(tzzvo-tzvo)=30,68s
Priblizovaci doba tL=tv+tr+th1+th2+tu=30,68+1+6+3+10=50,68s

Vypocet délky pribliZovaciho tiseku Lp:

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt=40km/h

Vypoétend délka ptiblizovaciho tiseku Lp=(40.50,68)/3,6=564m

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

V rémci stavby budou upraveny indikace prejezdu a doplnény resety novych pocitacich usekt na kolejové
desce St.1. ZjednoduSena kontrola PZS bude zobrazena také na kolejové desce v DK Zst. Bruntal (v souvislosti
s touto Upravou bude doplnéna zjednodusena kontrola i pfejezdu km 64,479/0,210). Na kolejovych deskach budou
vyménény poskozené, nelitelné nebo rucné psané Stitky pfislusnych prvklt zabezpecovaciho zafizeni podle
skuteéného stavu. Ptejezd bude vybaven diagnostickym zatizenim (véetné zdznamu vniknuti do RD), které bude
umoziiovat po piijezdu na piejezd diagnostikovat poruchy a stavy piejezdu. Soulasti diagnostiky bude také
zdznamové zafizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moznosti mistniho ptipojeni k
zdznamovému zatizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zatizeni). Diagnostické
zatizeni bude pouze mistni bez ptenosu informaci. Dveini kontakt bude umozZiiovat budouci zapojeni do DDTS.
Stavajici zaznamové zafizeni bude demontovano a piedano spravci jako vyzisk.

2.4 Umisténi vnitiniho zafizeni

Dopliiovana vnitini technologie PZS reléového typu s elektronickymi prvky bude umisténa ve stavajicim
reléovém domku piejezdu ,,A“ v km 0,352. V ptipadé, Ze se ukaze, ze doplnéni vnitini technologie i v souvislosti se
zménou vystrazniku na LED vystrazniky by bylo pro zhotovitele ¢asové naro¢né s ohledem na délku kolejové
vyluky, pak bude ptikrogeno k vyméné celého stojanu za novy. Vnitini technologie dopliiovanych poéitaci naprav
bude umisténa v reléovém domku piejezdu ,,B“ v km 0,210/64,479.
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2.5 Pocitace naprav, Anulacni soubor ASE

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny pocitace naprav vyhovujici pozadavkiim TSI CCS pro konvencni
sit” dle CSN CLC/TS 50 238-3. Pocitaci iseky se budou na piejezdu piekryvat a smérovy vystup politaée naprav
bude slouzit k ukonc¢ovani vystrahy na piejezdu. Dale budou mit doddvané pocitace naprav platné ES ProhlaSeni o
shodé€ pro prvek interoperability a budou dolozeny ES Certifikaty pro prvek interoperability, a to véetné piislusného
Technického souboru. Soucasti tohoto objektu je nahrada feSeni anulace z anulaéniho souboru ASE na smérovy
vystup pocitaée ndprav doplnénim podéitaciho tseku 3J. A dale doplnéni pocitaciho tseku S1, pro kontrolu volnosti
pfi posunovych cestach 1/S1- (odstranéni stavajiciho stavu poruchy trvalého obsazeni). Vzhledem k pozadavku na
doplnéni pozitivni signalizace a signalizace pro nevidomé a slabozraké, tak budou doplnény useky pocitaée naprav
az po odjezdova navéstidla S2 a S4. Vnitini vystroj poéitacich useka 3J, S1, MLK3, V4-4A a V6 bude doplnéna
v releovém domku ptejezdu ,,.B* v km 0,210/64,481. Kolejova ¢idla pocitaét naprav vyhodnocujici prujezd
zelezni¢nich vozidel piejezdem (zhaseci obvod) musi byt umisténa nejméné 5 metrti od okraje vozovky nebo 4,75
metru od okraje chodniku. Instalované zatizeni bude v souladu s TNZ 34 2620 (kap. 6.1.2, kap. 6.2.5).

2.6 Napajeni

Pro zékladni napjeni dopliiovaného PZS v km 0,352 bude vyuzita stavajici 3-fazova elektricka piipojka
z dréZniho rozvodu (v siti IT). Stavajici uzemnéni bude v rdmci stavby pfeméieno.

Nahradnim napajenim bude bezldrzbova NiCd baterie 24V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650
(baterie bude dimenzovana min. na 8hodin provozu). JelikoZz neni nutné tyto baterie instalovat do klimatizovanych
skiini bude baterie umisténa na polici (podstavci) v RD. Celkovy odbér zab. zafizeni bude cca 2,6kVA (s rezervou
2,9kVA).

Celkova bilance elektrické energie:

Odbér dobijece pii plném zatizeni — 1200VA

Odbér topeni — 900VA

Odbér zasuvkového okruhu — 200VA

Odbér svitidel — 180VA

Odbér ventilatoru — 100VA

Celkovy maximalni piikon je odhadovany na cca 2580 VA.

Vypoéet nahradniho zdroje PZS:
Baterie je ndhradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napéjeni vnitiniho zatizeni PZS C1=5Ah

Cinnost pro jednu kolej C2=0,5x1x8=4Ah
Napéjeni vystrazniki pii trvalé vystraze C3=5x15=75Ah
Napajeni zavor C4=4x2,5=20Ah
Napéjeni bievnovych svitilen C5=27x1,6875=13,5Ah
Napajeni diagnostického zatizeni C6=0,2x8=1,6Ah
Napdjeni zafizeni pro nevidomé C7=0,1x8=0,8Ah

C=C1+C2+C3+C4+C6+C7 =119,9Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90%: 119,9/0,9=133,22Ah

Rezerva kapacity pii nabiti na 90%: 133,22/0,9=148,02Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 90%: 148,02/0,9=164,47Ah
Pro napajeni bude pouZzita bezldrzbova baterie o kapacité 172Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobijec¢em
s vystupnim napéti 24V a vykonem 40A.

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné polozit k zdvoram a dopliiovanym poéita¢im naprav. Také bude nutné polozZit
kabel mezi reléovym domkem piejezdu ,,B“ km 0,210 a stavédle St.1 (doplnéni kontrol na kolejové desce). Kabely
budou v RD ukongeny v piejezdovém stojanu. Pripadné kabelové spojky budou oznacéeny fialovym ball markerem.

Piejezd se nachazi v obvodu stanice, z tohoto diivodu je uvaZzovano v soub&hu s koleji s uloZzenim kabelit
v kabelovych Zlabech ve vykopu 35/50 v minimalni vzdalenosti 2,2m od osy koleje. Podchody pod silnicemi,
Vv piipadé, Ze nebude mozné vyuzit stdvajici chrani¢ku, budou realizovény protlakem. Chrani¢ky budou umistény
minimalné 120cm pod vozovkou. Pfechody koleji budou fe$eny trubkami PE o praméru 110 mm. Chréni¢ky, opét
pokud nebude moZné vyuZit stavajici, budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle piedpisu SZ S4 (minimalné
2m pod temenem Kkolejnice), ve stisnénych podminkich bude chrani¢ka ukonéena blize neZ 4m. KiiZeni
s nedraznimi sitémi bude provedeno dle CSN 73 6005. Nové pokladans kabelizace nesmi byt vedena ve spole¢né
trase se stavajicim uzemnénim reléového domku (bezpeénostni odstup nebo oddéleni)!

Pii pokladce je nutno dodrzovat platné normy a predpisy Spravy Zeleznic. VSeobecné zasady o bezpecnosti
a ochrané zdravi pii praci v Zelezni¢nim provozu a na elektrickych zatizenich jsou uvedeny v zakoniku préce,
predpisu SZ Bpl Pokyny provozovatele drihy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pii &innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci a v
normach CSN, SZ, SZDC TNZ, ON. Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientaéni, pred realizaci stavby budou
stavajici sité geodeticky vytyceny.



Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 101 (Polohopisny vykres 1:500). V oblasti pfejezdu v km
0,344 a km 0,360 se nachazeji drazni propustky ve spravé SMT Ostrava, V jejich oblasti bude pouZzit ru¢ni vykop,
aby nedoSlo k jejich poruseni. Zahajeni stavby ohlasit minimalné s tydennim piedstihem mistnimu spravci SMT (p.
Palla, tel. 702 124 714). Po dokonéeni dolozit zaméfeni kabelovych tras ve vztahu k mostnim objektam. Materiél
z vykopt bude pouzit pro zdhoz a po ukonceni stavby budou veskeré plochy dotéené stavbou uvedeny do ptivodniho
stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke zne¢isténi kolejového loze.

2.8 Prelozky stavajicich kabell ve viastnictvi Spravy Zeleznic, s.o.

V prostoru dotéeném stavebni rekonstrukci pfejezdu a rekonstrukei propustkid se nachazeji kabely ve
spravé SSZT a CTD (DK47 a 10XN, udrzuje CD Telematika). Kabely vedené po pravé strané od osy koleje ve
sméru Mala Moravka budou na za&atku stavebnich praci odkryty a po demontaZi koleje v oblasti propustkii budou
stranové€ prelozeny mimo oblast stavebnich praci bez nutnosti jejich pferuseni. Kabely na levé strané od osy koleje
budou muset byt v oblasti propustkd naspojkovany s vloZzenim kabelovych vloZek a v piipadé nutnosti je v rozpoétu
objektu uvaZzovéano i s novym protlakem pod silnici. V rozpoétu tohoto objektu je ponechana rezerva na piipadné
preruseni a znovu natlakovani HDPE trubek v oblasti piejezdu. Pred stavbou bude nutné objednat vytyéeni kabeld
v majetku SZ-CTD u CD Telematiky a dohodnout zptisoby ochrany stavajicich kabelti s majitelem, tj. Sprava
Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky. Kabely budou pferuseny a naspojkovany pfii zajisténé
vyluce provozu. Prace na kabelech v majetku SZ-CTD budou provadény s védomim servisnich pracovniki CD
Telematiky. Nad spojky budou umistény markery a trasa pfelozky bude zaméfena. Pied a po ukonceni pielozky
bude provedeno ss méfeni na dotcenych kabelech. Majetkovy spravce upfednostiiuje kabelové vlozky ve stavajicim
konstrukénim provedeni.

2.9 Dopravni zna¢eni

Realizace stavby vyZaduje zménu silni¢niho znageni A30 za dopravni znacku A29. Docdasné bude osazeno
ptrechodné dopravni znageni po dobu vypnuti PZS z ¢innosti.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

Realizace stavby se piedpoklada v dobé Zelezniéni vyluky nutné pro stavebni rekonstrukci piejezdu a
propustkt. Na za¢atku dojde k odkryti kabelovych tras ohroZzenych stavebnimi pracemi a pokladce kabelizace mimo
oblast stavebnich praci. Po zahdjeni Zelezni¢ni vyluky dojde také k vypnuti PZS z ¢innosti. Provedou se nutné
pielozky a ochrana stavajicich kabelt. N&sledovat bude demontéZ venkovni a vnitini vystroje PZS. Spole¢né se
stavebnimi pracemi v oblasti piejezdu/propustkt budou osazeny nové zéklady vystraznikt/zavor. Bude doplnéna
vnitini technologie PZS v km 0,352 a pocitace ndprav v reléovém domku v km 0,210/64,481. V soubéhu s témito
pracemi probéhne také uprava kolejovych desek na stavédle St.1 a v dopravni kanceléfi. Pfi realizaci novych vrstev
Zelezniéniho spodku na piejezdu musi byt doplnéna zbyla kabelizace v oblasti piejezdu a osazeny vystrazniky se
zavorou. Nové PZS bude piezkouseno a na zavér vyluky bude PZS aktivovano.

Béhem vypnuti PZS budou na piejezdu osazeny dopravni znacky ,,Stdj, dej piednost v jizdé“ a
»Zabezpecovaci zafizeni vypnuto z provozu“. Stejnéd opatreni budou muset byt provedena i na ptejezdu v km 0,970
na trati Bruntadl — Mala Mordvka. Na hlavnim vicekolejném piejezdu ve stanici Bruntal bude provedena vyluka
ovladacich obvodii ze sméru od Malé Moravky.

4. DEMONTAZE

V ramci provozniho souboru bude provedena demontaZ stavajiciho vnitiniho a venkovniho zab. zafizeni
PZS (vystraznikt, anulaéniho souboru ASE, dobije¢, baterie, kolejovy obvod 3J, S1, MLK3). Demontovany
materiél bude ptednostné ptedan spravci zafizeni jako vyzisk. S demontovanym materidlem, ktery nebude urcen
k dalSimu pouZziti, bude naloZeno jako odpadem dle zakona o odpadech.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovéano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.venkovni
prostiedi s otfesy. Zatizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi obycejném, zakladnim.

5.2  Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci piepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci prepétovych ochran, které budou nové
instalovany na rozvodu stejnosmérného napajeni nové ptivadénych kabelt do reléového domku.

5.3 Ochrana pred viivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

6



5.4 PoZzéarné bezpecnostni ochrany
Stavba je navrZena v souladu s vyhlaskou 23/2008 Sh. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb,

volné prostranstvi. Jedna se o stavajici stav a stavbou nedochazi ke zméné.

Vzhledem ktomu, Ze reléovy domek je klasifikovan jako neobsluhovany provoz bez trvalé pritomnosti
obsluhy, kterd by mohla provést protipozarni zasah, neni nutno tento prostor vybavit pfenosnymi hasicimi piistroji
(obsluha musi mit sebou v automobilu pfi jakékoliv navstévé RD — 1ks pienosny hasici pfistroj sné¢hovy nebo
plynovy s ¢istym hasivem a s hasici schopnosti 55B,C, respektive praskovy s hasici schopnosti 27A, 183B,C (tzn.
s naplni hasiva 5kg nebo 6kg).

5.5. Z&kladni ochrana

Z&kladni ochrana (pfed nebezpeénym dotykem Zivych &asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle &l.
411.2 piilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekazkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvoii pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zabranu tvofi uzamdéenad dviika
jednotlivych zatizeni.

U Zivych ¢&asti v reléovéem domku bude zakladni ochrana pied nebezpeénym dotykem zivych c&asti
provedena zébranou, nebot’ se jednd o umisténi zatizeni v prostorach piistupnych pouze uréenym pracovnikiim
s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 ptilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢&l. 5.4 CSN 34 2600
ed.2. Dveie vy3e uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni tabulky podle CSN 34
2600 ed.2. Jedna se o tabulky : Pozor - elektrické zatizeni, Zékaz koufeni a vstupu s otevienym ohném, Nehas
vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6  Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pfed nebezpeénym dotykem nezivych &asti (NDNC)) v kolejisti bude provedena
pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni t¥idy ochran I1.) dle &l. 412 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpeovacim zafizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych &asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodt provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti IT dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢1. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

VSechny nezivé Casti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jednd se o zafizeni
reléového domku. Pro jednotlivé napéjeci soustavy je ochrana pied NDNC uvedena v nasledujicim oddile spoleéné
s prehledem vSech napdjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3N AC 50Hz 400V / IT

Napéjeci zdroj: Vstupni pfipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti IT doplnéna hlidaéem idol. stavu
Napéji: rozvadé¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,

dobijeg, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvoii:
Usmértiovaé a baterie 24V/172Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napéji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikt, zdvory, diagnostické zatizeni

6. Geodeticka dokumentace

Oblast stavby byla geodeticky zamétena, byl vyhotoven polohopis a vySkopis terénu. Po pokladce kabelt
budou nové kabely a zafizeni geodeticky zaméfeny.
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